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Einleitung

Nahezu alle Bereiche des menschlichen Lebens sind heutzutage erheblich
von den Errungenschaften des technischen Fortschritts gepriagt und werden
auch in Zukunft durch die permanente Weiterentwicklung technischer In-
novationen beeinflusst werden. So ermoglicht der Einsatz von Maschinen
in der Produktion die Herstellung einer grolen Anzahl von Giitern in ei-
nem kurzen Zeitraum und zu niedrigen Preisen. Auch Computer nehmen
inzwischen eine zentrale Stellung im menschlichen Leben ein, tragen zur
Vereinfachung und Beschleunigung von Bearbeitungsprozessen im Alltag
bei und ersetzen zum Teil sogar vollig die menschliche Tatigkeit. Eine wei-
tere, bedeutsame Errungenschaft des technischen Fortschritts war die Ent-
wicklung von durch Motorenkraft angetriebenen Kraftfahrzeugen, die in
der modernen Gesellschaft ein hohes MaBl an Mobilitdt und Flexibilitét
schufen. Wihrend bis zum 18. Jahrhundert nur eine langsame Fortbewe-
gung zu Pferd und Kutsche moglich war, wurden die Mobilitdt der Men-
schen und die Geschwindigkeit der Fortbewegung durch die Erfindung der
Eisenbahn als Fortbewegungsmittel in der ersten Hélfte des 19. Jahrhun-
derts gesteigert. Die Mobilitdt und vor allem Flexibilitdt fanden jedoch bei
Benutzung der Eisenbahn als Fortbewegungsmittel ihre Grenzen durch
Fahrpldne und die Koppelung der Eisenbahn an ein Schienennetz. Die Er-
findung und der Gebrauch eines Kraftfahrzeugs ermoglichte erstmals eine
schnelle Fortbewegung entsprechend den Bediirfnissen des Einzelnen und
damit neben erweiterter Beweglichkeit auch ein hohes Maf3 an Eigenstéin-
digkeit. Heutzutage ist der Gebrauch von Kraftfahrzeugen aus dem
menschlichen Leben kaum mehr wegzudenken. Ein weit ausgebautes Stra-
Bennetz verkniipft die Lebensbereiche der Menschen, so dass die Teilnah-
me am StraBenverkehr eine entscheidende Rolle im Lebensstil unserer heu-
tigen Gesellschaft spielt. Diese ist geprdgt von der Notwendigkeit von
Mobilitit und Flexibilitit, sei es im beruflichen Bereich auf dem Weg zur
Arbeit, unter Umstédnden sogar in eine andere Stadt, oder im Bereich der
alltdglichen Aktivititen, Freizeitaktivititen und Urlaubsreisen. Auch im
wirtschaftlichen Bereich ist der Giiterverkehr auf den Stralen ein elemen-
tarer Bestandteil des wirtschaftlichen Lebens, indem Waren von einem Ort
zu einem anderen Ort transportiert werden. Die Gesellschaft profitiert da-
her in allen Bereichen des menschlichen Lebens von der Mobilitit und
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Flexibilitdt, die durch die Teilnahme am Straenverkehr ermoglicht wer-
den.

Der technische Fortschritt brachte jedoch nicht nur Vorteile, insbesonde-
re erhohte Produktivitét, Beschleunigung und Vereinfachung sowie Mobili-
tat und Flexibilitdt mit sich, sondern schuf auch eine Reihe neuer Gefah-
ren, die sich in Unféllen in allen Bereichen des menschlichen Lebens reali-
sieren. Ein Unfall ist ein plotzlich eintretendes, von aufien kommendes
Ereignis, das unfreiwillig einen Personen- oder Sachschaden verursacht.
Korrespondierend mit dem Einfluss des technischen Fortschritts auf das
menschliche Leben sind Unfélle und daraus resultierende Schiden in nahe-
zu allen Bereichen des menschlichen Lebens eine alltigliche Erscheinung,
sei es im Haushalt, bei der Arbeit, beim Sport und bei anderen Freizeitak-
tivitdten oder bei der Fortbewegung. Infolge der Gefahren des technischen
Fortschritts leben wir daher in einem ,,Zeitalter der Unfille“!. Eine grofie
Unfallquelle im alltdglichen Leben ist aufgrund der Geschwindigkeit und
der hiufig plotzlichen Anderung der Situation der motorisierte StraBenver-
kehr. Stralenverkehrsunfille sind daher in den meisten Lindern zu einem
Massenphdnomen geworden. Unter einem StraBlenverkehrsunfall wird ein
plotzlich eintretendes Ereignis verstanden, das ungewollt zu einem Perso-
nen- oder Sachschaden fiihrt und an dem mindestens ein Kraftfahrzeug
derart beteiligt ist, dass sich die typischen Gefahren des motorisierten
StraBenverkehrs verwirklichen. Im Jahr 2007 haben sich in Deutschland
2.294.591 polizeilich erfasste Stralenverkehrsunfille ereignet, bei denen
436.474 Menschen verletzt und 4.970 Menschen sogar getdtet wurden.? In
Neuseeland fiihrten im Jahr 2006 Straenverkehrsunfille zur Verletzung
von 15.174 Menschen sowie zum Tod von 391 Menschen,? wobei die ge-
naue Zahl aller StraBBenverkehrsunfille unklar ist, da nur Unfille mit Per-
sonenschaden polizeilich zu melden und statistisch erfasst sind. Die Trag-
weite von Stralenverkehrsunfillen zeigt sich bei der Betrachtung der durch
einen Unfall hervorgerufenen Schéden, die regelmifBig nicht durch die un-
mittelbar Unfallbeteiligten auszugleichen sind, sondern die die Volkswirt-
schaft als Ganzes, insbesondere Versicherungssysteme, zu tragen hat, was
bei Sachschidden in Form von Reparatur und Produktion neuer Fahrzeuge
und bei Personenschiden in Form von Ersatz der medizinischen Kosten
und einer Entschidigung fiir Ausfille und EinbuBlen erfolgt.* Verkehrsun-

L'y, Hippel in: Fleming/Hellner/v. Hippel, S. 40 (40).

2 Statistisches Bundesamt Deutschland, Pressemitteilung Nr. 071 vom 25.02.2008.

3 Ministry of Transport, Annual Statistics 2006 — Motor Vehicle Crashes in New Zea-
land, S. 17.

4 Kotz/Wagner, Rn. 48 ff.



Einleitung 3

fille sind daher in einem modernen Industriestaat ein Problem mit erhebli-
cher sozialer und wirtschaftlicher Relevanz.?

Um die Vorteile des Stralenverkehrs genieSen zu kénnen, wird das aus
der Teilnahme am Strallenverkehr resultierende Risiko des Eintritts von
Verkehrsunfillen von der Gesellschaft als notwendiges Ubel in Kauf ge-
nommen. Denn bei Ausiibung von Tétigkeiten in Gefahrenbereichen kann
es keine absolute Sicherheit geben. Eine absolute Sicherheit im Gefahren-
bereich des Straflenverkehrs und eine damit verbundene génzliche Beseiti-
gung von StraBenverkehrsunfillen wédren nur moéglich, wenn der motori-
sierte Stralenverkehr allgemein verboten wire. Dies ist jedoch fiir die Ge-
sellschaft angesichts der Mobilitit und Flexibilitdat, die durch den
Stralenverkehr ermoglicht werden und die eine bedeutende Stellung im
alltidglichen Leben einnehmen, ein zu hoher Preis.® Die Gesellschaft ge-
steht daher grundsitzlich einen gewissen Grad an Verantwortung fiir Stra-
Benverkehrsunfille ein als Gegenstiick dazu, dass sie von den Vorteilen des
Stralenverkehrs trotz dessen Gefahrtrichtigkeit profitiert. Dies spiegelt
sich im Unfallschadensrecht wider, das durch die gesellschaftlichen Wer-
tungen mitgepragt wird.” Angesichts der Vielzahl von Unfillen in allen
Bereichen des menschlichen Lebens, nimmt das Unfallschadensrecht in
unserer Gesellschaft eine zentrale Bedeutung ein. Da ein vollstindiger
Schutz vor Schidden in Gefahrenbereichen grundsitzlich nicht méglich ist,
ist es Aufgabe des Gesetzgebers, den Ausgleich von Schidden bzw. zumin-
dest eine angemessene Entschddigung fiir eingetretene Schiden zu gewéhr-
leisten. Denn die Schaffung einer Unfallgefahr und des damit verbundenen
Schadensrisikos ist nur um den Preis in Kauf zu nehmen, dass die Entschi-
digung gesichert ist. Seit mehr als 60 Jahren entspringt ein groBer Teil aller
Schadensersatzklagen den StraBenverkehrsunfillen, so dass Strallenver-
kehrsunfille nicht nur eine hohe Relevanz im sozialen und wirtschaftlichen
Bereich, sondern auch im Bereich des Rechts haben. Rechtlich wirft ein
Stralenverkehrsunfall insbesondere die Fragen auf, wer fiir einen Ver-
kehrsunfall und den dadurch hervorgerufenen Schaden verantwortlich ist,
in welchem Umfang und in welcher Hohe ein Schadensersatzanspruch des
Unfallgeschiddigten besteht sowie durch wen und in welcher Weise der
eingetretene Schaden abzuwickeln und auszugleichen ist. Die Regelung
und Gewdhrleistung des Ausgleichs von Verkehrsunfallschiden nimmt da-
her eine zentrale Bedeutung im Aufgabenbereich jeder modernen Rechts-
ordnung ein.®

5 Kotz in: Fleming/Hellner/v. Hippel, S. 7.

6 Vgl. Atiyah, Damages Lottery, S. 166; Calabresi, 78 (1965) Harv. L. Rev. 713
(716 ff.).

7Vgl. Wussow-Kiirschner, Unfallhaftpflichtrecht, Kap. 1, Rn. 1.

8 Atiyah, Damages Lottery, S. 97 f.



4 Einleitung

Der deutsche und der neuseeldndische Gesetzgeber haben zum Zwecke
der Regulierung von Verkehrsunfallschidden sehr unterschiedliche Systeme
gewdhlt. Im deutschen Recht wurde das traditionelle Haftungsrecht spe-
ziell im Bereich der Strallenverkehrsunfille durch eine Kombination von
Gefdhrdungshaftung und einer gesetzlichen Pflicht zum Abschluss einer
privaten Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung fiir alle Kraftfahrzeughal-
ter ergénzt. Damit wurde es einem Verkehrsunfallgeschidigten ermoglicht,
unter erleichterten Bedingungen einen Schadensersatzanspruch zu begriin-
den. Zugleich wurde die Durchsetzbarkeit eines Schadensersatzanspruchs
infolge eines Verkehrsunfalls gesichert, ohne den infolge eines Unfalls
Schadensersatzpflichtigen existenzbedrohenden Haftungsrisiken auszuset-
zen, da die Abwicklung von Verkehrsunfallschidden in der Regel iiber den
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherer des haftungsrechtlich Schadenser-
satzpflichtigen erfolgt. Der neuseeldndische Gesetzgeber auf der anderen
Seite hat zur Abwicklung der Entschiddigung fiir Personenschiden, die
durch Unfille aller Art hervorgerufen werden, im Jahre 1974 ein 6ffent-
lich-rechtliches Entschadigungssystem, das Accident Compensation
Scheme, geschaffen, das bis heute fortbesteht und im Bereich der unfallbe-
dingten Personenschédden in Form einer sozialstaatlich gepriagten Volksun-
fallversicherung vollig das klassische Haftungsrecht, das Tort Law, ersetzt.
Dieser vollstindige Ersatz des Haftungsrechts durch das Accident Compen-
sation Scheme als staatliches Entschiddigungssystem stellt eine weltweit
einmalige Erscheinung im Hinblick auf die Reformierung des Unfallscha-
densrechts dar, die in keinem anderen Staat der Welt in einem vergleichba-
ren Umfang durchgefiihrt wurde. Neuseeland — der kleine Inselstaat im
siidlichen Pazifik mit seinen rund vier Millionen Einwohnern, der in der
Sprache seiner Ureinwohner, der Maori, lautmalerisch Aotearoa (Land der
langen weillen Wolke) genannt wird und der weltweit berithmt ist fiir seine
landschaftliche Schonheit und seine unvergleichbar vielfiltige und einzig-
artige Flora und Fauna — war zwar zunéchst seit 1840 lediglich eine Kolo-
nie GroBbritanniens, das in der Treaty of Waitangi Souveranitit {iber Neu-
seeland und die Maori erlangte, entwickelte sich jedoch schnell vom Kolo-
nialstaat zum Wohlfahrtsstaat, indem es eine grofe Freude an sozialen
Reformen im Bereich der Rentenversicherung, kostenfreier offentlicher
Schulen und der Steuer- und Sozialgesetzgebung zeigte. Am 25. November
1947 erlangte Neuseeland durch die Ratifizierung des Statute of Westmin-
ster volle staatliche Souverénitit gegeniiber Gro3britannien. Auch das Ac-
cident Compensation Scheme ist ein Resultat der Offenheit des neuseeldn-
dischen Gesetzgebers gegeniiber Reformen und hat als umfassendes, ein-
maliges Entschidigungssystem fiir Personenschiden infolge von Unféllen
aller Art ein Zeichen in der Rechtswissenschaft gesetzt, indem es allen Un-
fallgeschiddigten kostenlose medizinische Behandlung, Rehabilitations-
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maBnahmen und Entschidigung fiir Unfallfolgen gewéhrt, ohne dass die
Geschidigten gegen den Unfallgegner im Wege eines Schadensersatzpro-
zesses vorgehen miissen. Wie Cineasten mit Neuseeland Peter Jackson’s
Verfilmung des Romans ,,Herr der Ringe* von J.R.R. Tolkien verbinden, so
assoziiert die Rechtswissenschaft daher mit Neuseeland das Accident Com-
pensation Scheme. Das Accident Compensation Scheme findet grundsitz-
lich im Bereich der StraBenverkehrsunfélle als klassische Unfallkategorie
Anwendung, gewihrt jedoch nur Ersatz fiir Personenschiden. Fiir den Er-
satz eines Sachschadens am Unfallfahrzeug muss ein Geschidigter daher
nach den klassischen Regeln des neuseeldndischen Tort Law, das als Relikt
der Kolonialherrschaft GrofBbritanniens weitgehend mit dem britischen
Tort Law tibereinstimmt, gegen den Unfallgegner vorgehen. Der Abschluss
einer privaten Haftpflichtversicherung ist dabei dem Einzelnen iiberlassen.
Die Unterscheidung von Personen- und Sachschidden prigt daher das neu-
seelidndische Recht entscheidend mit Blick auf die Haftung und Kompen-
sation bei Straenverkehrsunfillen.

Vor diesem Hintergrund bilden die Systeme zur Haftung und Entschédi-
gung bei StraBenverkehrsunfillen in Deutschland und Neuseeland einen
interessanten Ausgangspunkt zur Untersuchung der Frage, welche Mog-
lichkeiten ein Gesetzgeber hat, um auf die Tatsache zu reagieren, dass er
zum einen Téatigkeiten in Gefahrenbereichen, wie die Teilnahme am moto-
risierten Straenverkehr, erlaubt, weil dies fiir das gesellschaftliche Leben
forderlich und daher von der Gesellschaft erwiinscht ist, und er zum ande-
ren auch die Entschiddigung fiir den Fall sicherstellen muss, dass sich das
diesen erlaubten Tétigkeiten innewohnende Gefahrenrisiko verwirklicht,
weil auch die Schadenskompensation infolge der sozialen und wirtschaftli-
chen Folgen von Schadensféllen ein Bediirfnis der Gesellschaft ist. Beim
Vergleich des deutschen und des neuseeldndischen Rechts im Bereich der
Haftung und Kompensation von StraBlenverkehrsunféllen handelt es sich
insbesondere nicht um einen klassischen Vergleich zwischen dem Civil
Law, das in Kontinentaleuropa vorherrschend ist, und dem Common Law,
das die Rechtsordnungen im angloamerikanischen Bereich und auch in
Neuseeland priagt. Gegenstand des Vergleichs ist daher nicht lediglich eine
Rechtsordnung, die im Wesentlichen auf kodifiziertem Recht basiert, und
einer Rechtsordnung, die entscheidend von der Rechtsprechung und damit
dem Fallrecht geprigt ist. Dies ist insbesondere deshalb der Fall, weil das
durch das Fallrecht geprégte, nicht kodifizierte Tort Law in Neuseeland im
Bereich der unfallbedingten Personenschidden durch das Accident Compen-
sation Scheme vollig ersetzt wurde. Dieses ist umfassend und abschliefend
im Injury Prevention, Rehabilitation, and Compensation Act 2001 geregelt
und stellt daher kodifiziertes Recht dar, das in seiner speziellen Ausgestal-
tung in Form detaillierter Regelungen hinsichtlich der Voraussetzungen,
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des Umfangs und der Abwicklung der Entschddigung bei durch einen Un-
fall hervorgerufenen Personenschiden noch weiter geht als das gesetzlich
festgeschriebene Haftungsrecht in Deutschland. Beim Vergleich des deut-
schen und des neuseeldndischen Rechts im Bereich der Haftung und Kom-
pensation bei Stralenverkehrsunféllen handelt es sich daher vielmehr um
einen Vergleich unterschiedlicher Mechanismen zum Schadensausgleich,
die grundsitzlich im Wesentlichen mit der Gewéhrleistung des Schutzes
der Unfallbeteiligten gleiche Ziele verfolgen, jedoch in ihrer Ausgestaltung
unterschiedliche Schwerpunkte setzen. Das deutsche System ist speziell
auf den Gefahrenbereich des StraBBenverkehrs zugeschnitten und bietet da-
her ein Ausgleichssystem fiir alle Schiden, die infolge eines Stralenver-
kehrsunfalls hervorgerufen werden, wihrend das neuseeldndische System
ein allumfassendes Entschidigungssystem fiir Personenschiden aufgrund
von Unfillen aller Art darstellt, das jedoch Sachschdaden ausklammert.

Zur Untersuchung des deutschen und des neuseeldndischen Systems
hinsichtlich der Haftung bei Straenverkehrsunfillen und der Kompensati-
on der durch einen Verkehrsunfall hervorgerufenen Schiden werden im
Folgenden die Voraussetzungen eines Schadensersatzanspruchs, der Um-
fang und die Hohe von Entschidigungsleistungen sowie die Durchsetzbar-
keit eines Schadensersatzanspruchs bzw. die Abwicklung eines Schadens-
falls nach beiden Rechtsordnungen betrachtet und vergleichend gegen-
iibergestellt. Dabei sollen insbesondere die Vor- und Nachteile beider
Systeme sowie die Auswirkungen eines Stralenverkehrsunfalls fiir die Un-
fallbeteiligten eines Verkehrsunfalls herausgearbeitet werden, um die Frage
zu beantworten, ob Bedarf fiir eine Anderung der bestehenden Regelungen
in Deutschland und Neuseeland besteht. Im Zentrum der Untersuchung
stehen dabei die unmittelbar Unfallbeteiligten sowie die zur Schadensregu-
lierung von Verkehrsunfillen vorhandenen Versicherungssysteme.

Zunichst werden im ersten Kapitel die Voraussetzungen eines Scha-
densersatzanspruchs infolge eines Verkehrsunfalls nach deutschem und
neuseeldndischem Recht untersucht. Dabei wird im Rahmen des deutschen
Rechts das Augenmerk auf Schadensersatzanspriiche aufgrund Verschul-
denshaftung und Gefdhrdungshaftung gegen den Unfallgegner und den
gegnerischen Kraftfahrzeughalter gerichtet. Im Rahmen des neuseelédndi-
schen Rechts bilden Entschddigungsanspriiche nach dem Accident Com-
pensation Scheme gegen die Accident Compensation Corporation und
Schadensersatzanspriiche nach dem 7ort Law gegen den Unfallgegner den
Gegenstand der Untersuchung. Auller Acht bleiben sollen in diesem Zu-
sammenhang insbesondere Fragen der Produkthaftung, so zum Beispiel die
Haftung des Fahrzeugherstellers wegen eines fehlerhaften Fahrzeugs.
Durch den Vergleich der Voraussetzungen der verschiedenen Schadenser-
satzanspriiche soll der Schwierigkeitsgrad der Begriindung dieser Ansprii-
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che fiir einen Verkehrsunfallgeschiddigten festgestellt werden, wobei insbe-
sondere die Kriterien der Beachtlichkeit des Verhaltens der Unfallbeteilig-
ten sowie die Beweissituation im Rahmen der verschiedenen Schadenser-
satzanspriiche Beriicksichtigung finden.

Sodann werden im zweiten Kapitel Umfang und Hohe des Ersatzes der
durch einen Verkehrsunfall hervorgerufenen Schiden untersucht. In diesem
Zusammenhang bilden lediglich typische Schidden infolge eines Strafen-
verkehrsunfalls, wie unter anderem Heilbehandlungskosten und Ver-
dienstausfall im Falle der Verletzung einer Person sowie Reparatur- und
Mietwagenkosten bei Beschiddigung des Unfallfahrzeugs, den Gegenstand
der Untersuchung. Insbesondere Schiden, die iiber die Verletzung der Un-
fallbeteiligten und die Beschddigung der Unfallfahrzeuge hinausgehen,
werden ausgeklammert. Der Vergleich der Entschddigungsleistungen nach
dem deutschen und dem neuseelidndischen Recht bildet die Grundlage fiir
eine Bewertung, welches Haftungssystem fiir einen Unfallgeschéddigten
hinsichtlich des Schadensersatzes giinstiger ist, da gerade Umfang und
Hohe der Schadensersatzleistungen aus Sicht eines Unfallgeschiddigten
entscheidendes Kriterium fiir die Qualitdt eines Entschiddigungssystems
sind. Infolge der stetig zunehmenden Mobilitdt wird hierbei auch der Blick
auf den Schadensausgleich bei Unféllen mit internationalem Bezug gerich-
tet. Im Mittelpunkt der Untersuchung der Schadensersatzleistungen steht
eine Gegeniiberstellung zwischen pauschalierten Entschdadigungsleistungen
und Schadensersatz, der auf einen vollstindigen Ausgleich aller eingetre-
tenen Schéden abzielt.

Diese Gegeniiberstellung hat auch Bedeutung fiir das dritte Kapitel, in
dem die Durchsetzung eines Schadensersatzanspruchs bzw. die Abwick-
lung eines Schadensfalls innerhalb des deutschen und des neuseeldndi-
schen Systems untersucht werden sollen. Hierbei liegt der Schwerpunkt
auf der Abwicklung von Schadensfillen iiber Versicherungssysteme, da
Schiden infolge von Verkehrsunfillen in der Praxis regelmiBig nicht durch
die Unfallbeteiligten direkt reguliert werden, sondern durch zu diesem
Zwecke abgeschlossene bzw. bestehende Versicherungen. In diesem Zu-
sammenhang soll das Augenmerk insbesondere auf die deutsche Kraftfahr-
zeug-Haftpflichtversicherung sowie das neuseeldndische Accident Com-
pensation Scheme und private Versicherungen in Neuseeland zum Aus-
gleich von Sachschiden an Kraftfahrzeugen gerichtet werden. Die
Versicherungssysteme sollen sodann hinsichtlich ihrer Effizienz und Kos-
ten bei der Abwicklung von Schadensféllen sowie hinsichtlich ihrer Finan-
zierung und Lastenverteilung untersucht werden, wobei im Zentrum eine
Gegeniiberstellung vom offentlich-rechtlichen Accident Compensation
Scheme und privaten Versicherungen steht. Zudem wird iiberpriift, ob das
deutsche und das neuseeldndische System die soziale Sicherheit der Un-



